CONFEDERACIÓN NACIONAL DEL TRANSPORTE MAYOR Y MENOR “ CONFENATAXI” 
PERIMETRO DE EXCLUSIÓN DE TAXIS BASICOS, EJECUTIVOS Y TURISMOS AÑO 2015.

REGIÓN METROPOLITANA 

V/S 

LEY  QUE REGULA A LAS APLICACIONES DE TRANSPORTE REMUNERADO DE PASAJEROS Y LOS SERVICIOS QUE A TRAVÉS DE ELLAS SE PRESTEN.

( BOLETIN Nº11,934-15 ) 
a)TARIFA.     ARTÍCULO Nº 8 
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RESOLUCION EXENTA'NPM /

SANTIAGO, [~ 9 OCT 2015

VISTO:

Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de Ley N°
343 de 1953; el Decreto con Fuerza de Ley N° 279 de 1960; en el Decreto Ley N° 557
de 1974; en la Ley N° 18.696; en la Ley N° 19.040; en la Ley N° 18.059; en la Ley N°
18.575, Organica Constitucional de Bases Generales de la Administraciéon del Estado,
cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por el D.F.L. N° 1-19.653,
de 2000, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; en la Ley N° 19.880; el
D.F.L. N° 1, de 2007, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el
Ministerio de Justicia, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
de Transito N° 18.290; en el Decreto Supremo N° 212, de 1992, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones; en el Ord. N° 4878, de 7 de julio de 2015,
complementado por el Ord. N° 6170, de 4 de septiembre 2015, ambos de la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region
Metropolitana; en la Resolucién N° 1600, de 2008, de la Contraloria General de la
Replblica; y en la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:
1

1.- Que, entre las herramientas especificas que
el ordenamiento juridico contempla, y que permiten que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones pueda alcanzar la meta de ordenar y regular los servicios de
transporte piblico remunerado de pasajeros, se encuentra el perimetro de exclusién,
que consagra el articulo 3° de la Ley N° 18.696, el cual consiste en la determinacién
de un area geogrdfica en la que se exige, a todos los servicios de transporte publico
que operen en la respectiva area y por un plazo determinado, el cumplimiento de
ciertas condiciones de operacion y de utilizacion de vias, y otras exigencias,
restricciones, diferenciaciones o regulaciones especificas, tales como tarifas,
estructuras tarifarias, programacion vial, regularidad, frecuencia, antigiiedad,
requerimientos tecnoldgicos o administrativos, entre otras.

2.- Que, a través de la implementacién de esta
medida regulatoria se busca lograr una mejora efectiva en la eficiencia de los servicios
de transporte publico, lo que se refleja, entre otros aspectos, en la definicién de
estandares de servicios y condiciones de operacién de servicios objetivos y medibles; y
eficiencia en el uso del espacio vial a través de la definiciéon del nimero de servicios
que operaran dentro del perimetro de exclusién.

1



 

Sr, Comisión de Transporte de Cámara del senado. 
       Junto con saludar a ustedes,  en cumplimiento a nuestra solicitud de exponer una mirada a los artículos aprobados en la comisión de transportes de cámara de diputados, venimos a solicitar a usted evaluar los siguientes puntos No clarificados por este proyecto de ley. 

Según la ultima exposición de la ministra de transporte la señora Gloria Hutt Hesse, en ultima sección extraordinaria ,  indico que unos de sus argumentos para solicitar la aprobación del articulo Nº 8  del proyecto de ley, donde indica lo siguiente. 

Nº8.   LOS TAXIS EN CUALQUIER DE SUS MODALIDADES, CON EXECEPCIÓN DE LOS TAXIS COLECTIVOS, PODRÁN ADSCRIBIRSE A UNA O MÁS EMPRESAS DE APLICACIONES DE TRANSPORTES Y UTILIZARLAS COMO MECANISMO DE DETERMINACIÓN DE TARIFAS O DE COBRO, DISTINTO DEL TAXIMETRO .
LOS TAXIS QUE OPEREN CON ESTAS APLICACIONES DEBERÁN CUMPLIR CON LOS REQUISITOS DISPUESTOS EN EL MARCO LEGAL Y REGLAMENTARIO VIGENTE PARA DICHA MODALIDAD DE TRANSPORTE. 


El ejecutivo representado por la señora ministra, entre sus argumentos indica que la tarificación o TARIFAS , deben ser libres  ya que hay una región en particular que esta con condición especial de operación o licitación vigente, y las demás regiones no tiene ninguna regulación vigentes y no tiene prohibición poder tener tarifas libres. 
a) En este punto queremos detenernos y consultar a la ministra de transportes a que se refiere, a mantener una tarifa libre a nivel Nacional . 

b) Como segunda pregunta, según su exposición la región que tiene condiciones especiales de operación o perímetro de exclusión es la REGIÓN METROPOLITANA- 

c) Tercera punto,  El perímetro de exclusión de región metropolitana indica claramente en las definiciones . siguiente .

  letra ( o)  precio de los servicios de taxis básicos y ejecutivos que se componen de una bajada bandera  y cobro variable, los que determinan conforme a la metodología dispuesta en el anexo Nº 1 de la presente resolución. 
Anexo Nº 1 indica letra ( c) 

            El valor del cobro variable corresponderá inicialmente a aquel que el postulante tuviere informado en el RNSTP a la fecha de la postulación, sin perjuicio de su derecho a modificarlo, este valor podrá ser modificado durante el periodo de vigencia del perímetro, siempre que se encuentre entre los valores mínimo y máximo, vigentes al momento de efectuar dicho cambio y previa comunicación a la secretaria regional. 
La Pregunta , Sra., Ministra si los taxis de región metropolitana, queremos sumarnos a las plataformas,  las cuales según los diputados podrán tener tarifas libres a nivel nacional,  como podemos cobrar una tarifa diferente a la regulada por el perímetro de exclusión, el cual tiene prohíbe cambiar las tarifas a las reguladas por este concurso publico, con una vigencia de 78 meses.  
En este punto entendemos que los taxistas en la región metropolitana están obligados a mantener la tarifa ofertada y regulada por polinomio señalado D.S Nº 212 de 1992,  sin perjuicio de lo establecido los taxis prestados con vehículos híbridos o  con motor eléctrico podrán tener un cobro variable de  hasta  $ 30 superior al determinado como cobro variable máximo.
Los taxis podrán ejecutar su trabajo con taxímetro tradicional y cumplir con la regulación vigente, y hacer uso de las tecnologías inscribiéndose en una EAT , Sin poder en región Metropolitana hacer un cobro diferente al regulado, al perímetro de exclusión,  es decir se regula de la forma que los diputados establecieron en articulo Nº 8 , Estamos nuevamente en diferencia de tarifas entre los vehículos de  EAT, ellos tendrán tarifa libre en todo el país, 
Cámara de diputados se aprobó la inscripción por regiones , y que estas tendrán prohibido ejecutar sus servicios en otras regiones, con fundamento de prevenir eventuales una operación descontrolada en tiempos con mas demandas en regiones.

En la misma mirada proponemos regular las tarifas en la región metropolitana acorde a la regulación vigente de perímetro de exclusión y en regiones dejar libre como indica los diputados o el ejecutivo hacer un llamado a perímetro de exclusión a todas las regiones, con la finalidad de mantener igualdad ante la ley. 

Agradecemos     CONFEDERACION DEL TRANSPORTE MAYOR Y MENOR CONFENATAXI

