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Mensajes Clave:

1. Carpool (viajes compartidos no comerciales) tiene un enorme potencial 
de beneficio social.

2. Redacción actual del PdL deja espacio para mal uso de criterio y puede 
afectar el desarrollo del carpool.

3. Esto puede corregirse de manera muy simple con indicación basada en 
experiencia internacional.

4. Esta propuesta aún no ha sido evaluada: no pudimos presentar ante la 
cámara a pesar de las múltiples solicitudes enviadas.
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Chofer hace viajes que pasajeros
necesitan, para generar una 

ganancia económica

Conductor sube pasajeros en viajes
que hace de todas maneras, 

compartiendo gastos con pasajeros

Ride Hailing: Uber, Cabify, Beat Carpool: AllRide
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Carpool a través de Plataforma:

Usuarios no realizan actividad comercial, ya que solo comparten los gastos 
de un viaje que iba a ocurrir de todas formas.

Conceptualmente ya existe en Chile (SII - Circular N° 59, del 09 de Octubre de 

1997): Reembolso de gastos no constituye renta.

* http://www.sii.cl/documentos/circulares/1997/circu59.htm

Plataforma (AllRide) sí realiza actividad comercial, y tributa en Chile por 
ella.

http://www.sii.cl/documentos/circulares/1997/circu59.htm
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✓ Menos viajes para mover a la 
misma gente.

✓ Disminuye congestión, 
contaminación y costos de 
traslado.

✓ Permite balancear uso del 
espacio público en favor de 
modos más eficientes
(Buses, Bicicletas).

Carpool



Partición Modal*

Autos particulares representan 
casi un 40% de los viajes “sobre 
ruedas”, en línea con el transporte 
público.

Otros
9.4%

Auto
39.3%

Transporte 
Público
42.6%

Taxi
2.6%

Bicicleta
6.1%

*EOD 2012
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Cada día laboral se hacen 4.750.000 viajes en auto en Santiago*

*EOD 2012

42%

11%

47%

Trabajo Estudio Otro

Al menos 2.500.000 viajes
diarios planificados

X

~10MM 
de asientos 

circulando/día
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Impacto

✓ Compartir el 1% de los asientos circulando en Santiago significa:

• 13.000 autos menos en las calles, equivalente a una fila de 70 kms.
• $11.700 millones en ahorro anual para las personas.
• 6.600 toneladas menos de emisiones de CO2 al año.

✓ Todo sin costo para la ciudad, solo se optimizan recursos ya disponibles

✓ Se necesita regular para poder masificar



Seguridad



Seguridad

• Personal:

✓ Tú eliges con quién viajar, planificadamente

✓ Múltiples validaciones en el perfil



Seguridad

• Personal:

✓ Tú eliges con quién viajar, planificadamente

✓ Múltiples validaciones en el perfil

• Vial*:

✓ 74% de conductores de carpool evita
conductas riesgosas al volante (+29pp vs 
grupo control)

*https://fr.slideshare.net/BlaBlaKevin/etude-tns-sofres-pour-blablacar-et-la-maif-sur-le-covoiturage-et-la-scurit-routire

https://fr.slideshare.net/BlaBlaKevin/etude-tns-sofres-pour-blablacar-et-la-maif-sur-le-covoiturage-et-la-scurit-routire
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Características

✓ Solución Probada: años operando en Europa y Estados Unidos.

✓ Accionable: Fácil de implementar.

✓ Fácil de Fiscalizar: Se fiscaliza a los operadores de las plataformas tecnológicas 
(que opera las transacciones electrónicas), tal como ya se hace en otras industrias.

✓ Consecuencia Positiva: Formalizamos el auto compartido como una forma más 
eficiente y sustentable de usar los vehículos, lo que permite impulsarlo 
activamente como una buena práctica.
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III. 1 Define a la Empresa de Aplicación de Transportes (EAT). 

El proyecto define a una EAT como toda persona jurídica que preste o ponga a 
disposición de los usuarios un servicio de plataforma digital, sistema informático o 
tecnología de cualquier tipo, que permita a un pasajero contactarse con el propietario, 
administrador o conductor de un vehículo, para ser transportado desde un origen a un 
destino determinado, pagando una tarifa por el servicio recibido y en que el conductor 
reciba una remuneración que exceda el costo del viaje. Además, califica las EAT como 
empresas de transporte remunerado de pasajeros, con el objeto de aplicarles la 
regulación propia del transporte de pasajeros.
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Indicación propuesta (Opción 2: nuevo artículo)

Artículo Nuevo: Excepciones

La práctica de compartir un vehículo entre personas que necesitan hacer una misma ruta (carpooling), no se entenderá 
como transporte privado remunerado de pasajeros, siempre y cuando cumpla con los siguientes requisitos:

• Se presta sin ánimo de lucro, pudiéndose solo compartir los gastos de transporte entre personas que necesitan hacer 
una ruta similar.

• El conductor no recaude por kilómetro un monto mayor al máximo para compartir gastos definido anualmente por el 
Panel de Expertos mencionado en el artículo X de este proyecto, de manera que no obtenga una ganancia económica 
por el viaje.

• Para asegurar el cumplimiento de los puntos anteriores, se podrá fiscalizar a las plataformas tecnológicas que 
intermedien la práctica del carpooling.

• Las comisiones o pagos que pudieran cobrar las plataformas tecnológicas que faciliten la práctica del carpooling, sí se
considerarán una actividad comercial y por tanto estarán sujetas a tributación de acuerdo con la regulación vigente.

En estos casos no se aplicarán las normas generales aplicables al servicio de transporte privado remunerado de pasajeros 
mediante plataformas tecnológicas, salvo la obligación que existe de entregar la información agregada de los viajes para 
fines estadísticos al Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones.
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El futuro del transporte: 3 Revoluciones*

Vehículos Eléctricos Vehículos Autónomos Vehículos Compartidos

63% Reducción Emisiones de CO2 /  0% Reducción de Tráfico

85% Reducción Emisiones de CO2 /  76% Reducción de Tráfico

*https://www.itdp.org/



“(…) queda probado a criterio de este tribunal que BLABLACAR realiza una actividad 
ajena a la regulada por la LOTT1, pues poner en contacto a particulares con más o 
menos requisitos, con un control de pagos, con una crítica de las personas 
intervinientes sobre retrasos o sobre la calidad de otros servicios no es una actividad 
sujeta a la ley de ordenación del transporte terrestre”

1: Ley de Ordenación de los Transportes Terrestres

“Otra de las cuestiones es si el control de los datos facilitados por el usuario de la 
plataforma constituyen una actividad integrada y regulada por la LOTT, lo que tampoco 
se da, pues es lógico que una plataforma virtual controle a quienes utilizan sus 
contactos y servicios. Por ejemplo whatsapp, o facebook, imponen normas de 
comportamiento para el uso de su plataforma, la identificación de sus usuarios, y a 
quienes pueden expulsar y quienes se pueden quejar y por qué calificar cómo mal uso 
o el uso indebido de un instrumento que pone en contacto a personas con personas.”

Precedente: BBC vs Confebus (Madrid, Feb 2017)
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“Sin ninguna duda BLABLACAR ha generado una plataforma no para organizar el 
transporte, sino para poner en contacto a particulares que quieren realizar un viaje 
juntos, y compartir determinados gastos del trayecto, y para dar calidad al servicio de 
contacto ha puesto unos márgenes y unos límites y un formato de actuación, que en 
modo alguno es obligatorio para quienes lo usan o para quienes prestan una plaza en 
su coche para realizar el trayecto. Éstos no están contratados por BLABLACAR, ni 
pertenecen a una empresa o a una industria dedicada a este fin. Son particulares que a 
su cuenta y riesgo se ofrecen a la plataforma buscando a personas que tengan interés 
en realizar ese mismo viaje y pagar, no en el sentido de pagar un canon o un servicio, 
sino de pagar, -en el fondo es el concepto del pago el que define la cuestión-, el coste 
de un viaje.”



Carpooling vs. Taxis/Uber

Diferencias A-dedo Taxis

Caso de uso • Trayectos diarios al trabajo.
• Viajes largos entre o fuera de 

ciudades.

• Trayectos ocasionales o 
urgentes dentro de la ciudad.

Tipo de trayecto • Trayectos que ya se realizan. • Se hace un trayecto nuevo
según demanda.

Tipo de actividad • No hay lucro, se comparten 
gastos.

• Actividad comercial lucrativa.

Impacto • Disminuir o controlar número 
autos circulando.

• Descontaminar y 
descongestionar

• Mantiene o aumenta N° de 
autos circulando.

Diferencias A-dedo Taxis

Caso de uso • Trayectos diarios al trabajo.
• Viajes largos entre o fuera de 

ciudades.

• Trayectos ocasionales o 
urgentes dentro de la ciudad.

Tipo de trayecto • Trayectos que ya se realizan. • Se hace un trayecto nuevo
según demanda.

Tipo de actividad • Conductor no genera una 
ganancia, se comparten 
gastos.

• Conductor genera una ganancia
(remunerado).

Diferencias A-dedo Taxis

Caso de uso • Trayectos diarios al trabajo.
• Viajes largos entre o fuera de 

ciudades.

• Trayectos ocasionales o 
urgentes dentro de la ciudad.

Tipo de trayecto • Trayectos que ya se realizan. • Se hace un trayecto nuevo
según demanda.

Diferencias Carpooling Taxis/Uber

Caso de uso • Trayectos diarios al trabajo.
• Viajes largos entre o fuera de 

ciudades.

• Trayectos ocasionales o 
urgentes dentro de la ciudad.



Sobre AllRide

✓ Empresa chilena, operando 
comercialmente desde 2012.

✓Pagamos impuestos en Chile

✓ Experiencia trabajando con grandes 
organizaciones.

✓Presencia en 4 países: Chile, Perú, 
México y España.


